Mit dem Velomobil durch den Winter.
20 Jahre von Hennef nach Bonn

Ich fahre jetzt seit 20 Jahren das Velomobil "Akeler" aus Holland von Hennef nach Bonn und
zurtick. Insgesamt sind ungeféhr 100.000 km zusamgekemmen.

Mein Alleweder, ein vollverkleidetes Liegefahrrdwtte in den ersten Jahren einen 160 Watt
Reibrollen-Elektroantrieb, im neusten Modell ist 800 Watt Tretlagermotor verbaut. Die
Spitzengeschwindigkeit liegt ungedrosselt bei 43hkras handelt sich also um eirsshten
Sportwagen. (TUV-Abnahme bis 45 km/h ist moglich)

Man kann Elektro-Velomobile auch als Pedelec odBe8elec mit Dach beschreiben.
Rennvelomobile mit zulassungsfreiem Elektroantsielol wohl die effizientesten Pedelecs, die
zurzeit angeboten werden. Da hier der Elektromotoifiir eine bessere Beschleunigung und die
Bewaéltigung von Steigungen genutzt wird, sind Reieiten weit Uber Pedelec-Niveau mdglich.
Auf der Ebene sind Elektro-Rennvelomobile mit nOn\¥att Tretleistung schneller als 25 km/h.
Das bedeutet, dass man die meiste Zeit ohne Mélot ind dann kein Strom verbraucht wird.
Ich bin taglich 2 x 16 km zur Arbeit von Hennef haonn und zuriick gefahren und empfinde es
gerade bei den deutlich schwereren Kabinenfahmalersinnvoll, mir soviel Hilfe zu holen, daf3
ich nicht total ausgepowert meinen Job antretebichmit diesem Fahrzeug deutlich schneller als
mit dem Fahrrad und fast immer auch schneller #silem Auto.

Mein Alleweder sieht aus wie eine Mischung zwiscEegarre und Kanu. Die Kommentare die
ich bekomme, sind meist: "Darfst Du damit auf dig@bahn?" oder "Guck mal, da kommt ein
Silberfeil!".

Ich habe festgestellt, dal? die Versuchung, doctAd&s statt Fahrrad zu nehmen, wenn es
regnet, deutlich geringer geworden ist, seit iclifdwdal? ich nicht mehr nal3 werde und dal3 es
nicht mehr so anstrengend ist. Ich darf mittreteass mich aber nicht mehr auspowern.

Die Vorteile dieses Fahrzeuges zeigen sich nahivioz allem im Winter.

Zwischen Hennef und der Bonner Stadtgrenze diunralerradverkehr im Winter stark aus. Ab
Bonn-Beuel sieht man dann wieder deutlich mehr &adir. Der schonste Weg von Hennef oder
Siegburg nach Bonn ist Ubrigens der Radweg asiégr. Den Umweg von ca. 7 km nimmt man
mit einem Elektro-Velomobil gerne in Kauf. Solltasineue Radwegekonzept des ADFC-Bonn
umgesetzt werden, kénnen sich die schnelleren dddm Rennrad- und Pedelec-Fahrer
demnachst tber einen komfortablen Radschnellwegfre

Speziell fur alltagstaugliche Kabinenfahrrader, g3 sie doch deutlich schwerer sind als
sportliche Fahrrader. Dieses zusétzliche Gewichd auf gerader Strecke durch die gute
Aerodynamik wettgemacht, beim kleinsten Berg ishrdann aber langsamer als mit dem
Hollandrad. Ich habe auf meiner Alltagsstreckedrer bis vier kleinere Higel, trotzdem ist es
einfach angenehm, wenn man den Motor zuschaltem, kgenn es zu anstrengend wird. Auf dem
Weg zur Arbeit hat man es auRerdem meist eiligeaaf der Spazierfahrt am Wochenende.

Ich bin friher mehrere Winter mit verschiedenen iZigern durchgefahren. Da es aber doch
ziemlich viele Tage im Winter gibt, an denen Gliagefahr besteht oder feuchte rutschige Blatter
auf der Stral3e liegen, hatte ich immer die Stuatgein Hinterkopf. Das war beim Alleweder
endglltig vorbei. Auch bei Glatteis kommt es hoehstmal zu einem leichten Schleudern, was
man aber durch die direkte Lenkung sehr gut auéarkgnn.

Rad- und Wirtschaftswege werden in unserer Gegaddrlviel spater vom Schnee geraumt als
die StraBen. Dann ist es mit dem Zweirad eine zabmlZitterpartie, und die wenigen Radfahrer,
die ich noch treffe, fahren extrem langsam. Langec8en sind dann kaum noch zu schaffen.
Hier macht das Alleweder seinem Namen alle EhretZTgro3erem Rollwiderstand im Schnee
kann ich mit Motor weiter gute Geschwindigkeitehrian, ohne Motor wére es dann sehr
anstrengend.

Kabrio oder Limousine?



Beim Alleweder wird die Offnung in der Karosserié Planen nahezu verschlossen, so daR nur
noch der Kopf aul3erhalb der Karosserie ist. Wenn dae leichte Velomobildach und eine
kleine Scheibe als Windabweiser montiert hat, ushan diesem nicht ganz geschlossenen
Velomobil der Wetterschutz ausgezeichnet.

Mit dem "Dach Uber dem Kopf " habe ich sofort ndelm Einsteigen und dem Schliel3en der
beiden Reil3verschlisse in der Abdeckplane ein weslGefiihl der Geborgenheit und nach 5
Minuten ist es so warm, daf3 ich auch bei FrosHaiedschuhe ausziehen kann. So macht das
Radfahren auch im Winter wirklich Spaf3 und weilm&aum andere Radfahrer unterwegs sind,
hat man den Radweg praktisch als Privatstral3eamtidm Stau vorbei. Vor allem auf der
Bundesstral3e von Siegburg nach Bonn ist zur Rusin jdden Tag eine kilometerlange
Autoschlange zu besichtigen, der Fahrradweg pamlteStralde ist dagegen vollkommen frei.
Da ich nach meiner Erfahrung ein Dach tUber dem Kaopfca. 30 - 50 Tage im Jahr bendtige, es
aber an mindestens 300 Tagen im Jahr nicht reglegtszhneit, wenn ich gerade unterwegs bin,
scheint mir mein Cabrio-Prinzip bei Kleinfahrzeudegischer als die permanente
Vollverkleidung. Noch ein Satz zum Stromverbraughliegt meist unter 1 (in Worten "einer")
Kilowattstunde pro 100 km, das entspricht dem Eegeahalt von 0,1 Liter Benzin, die warme
Dusche nach einer sportlichen Fahrradfahrt brametir Energie.

Die Reichweite liegt mit einem kleinen 3 kg-Akkaild5 km, nimmt man 2 grof3e 5 kg schwere
Akkus mit, sind bis 200 km maglich.

Mein Solarpanel auf dem Hausdach produziert Stiami®0.000 km/Jahr.

Ausfuhrliches Infomaterial zu Elektro-LiegerademdiElektrofahrréddern aus Hennef gibt es im
Netz: www.Akkurad.com Die Firma Akkurad wartet und repariert neben eigienen

Velomobilen auch Velomobile anderer Hersteller.

Im Rhein-Sieg-Kreis, Bonn und Kéln gibt es ungefa@+30 Velomobile. Das ist leider immer
noch so wenig, dass man diese Fahrrader im Strafletr selten sieht. In Hennef kann man
Velomobile probefahren und auch fur mehrere Tagpdethen.

Wenn ich Ihr Interesse fur Velomobile geweckt hadohicke ich Ihnen gerne die schriftliche
Version des Vortrages, den ich auf der Eurobike62fdhalten habe. (D-lohmeyer@gmx.de)

Dietrich Lohmeyer



